Werkbilder

Stefan Streit fuhrt die Streit GmbH & Co. KG
mittlerweile in dritter Generation.
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ie Motoreninstandsetzung Streit
GmbH & Co. KG wurde im Jahr
1947 gegriindet und ist bis heute
ein inhabergefithrtes Unternehmen mit
Sitz im sauerldndischen Lennestadt-
Oedingen. Geschaftsfithrer ist Stefan
Streit, der das Unternehmen in dritter Ge-
neration fithrt. Der Familienbetrieb ist seit
1953 in der Handwerksrolle als Zylinder-
und Kurbelwellenschleiferei verzeichnet
und zéhlt inzwischen 15 Mitarbeiter. Der
Jahresumsatz betrégt 1,75 Millionen Euro.
Die Firma Streit ist Mitglied in der Giitege-
meinschaft der Motoreninstandsetzungs-
betriebe e.V. (GMI) und hat sich von Be-
ginn an der Instandhaltung und Instand-
setzung von Motoren, welche in den ver-
schiedensten Fahrzeugen verbaut sind,
verschrieben. AGRARTECHNIK hat sich
mit Stefan Streit tiber das Dienstleistungs-
angebot, die Ausrichtung und iiber kiinf-
tige Herausforderungen der Firma unter-
halten.
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Stefan Strelt D1e Instandsetzung von
Bau- und Landmaschinenmotoren nimmt
einen groflen Anteil in unserem Betrieb
ein. Sie wird in hohem Maf3e bei uns nach-
gefragt. Gerade in der Landwirtshaft ist es
wichtig so nahe am Kunden wie méoglich
zu sein und deshalb bieten wir natiirlich
auch einen Auflendienst an. So konnen wir
mit unseren Monteuren Analysen und
Reparaturen vor Ort ausfithren.
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Stefan Strelt Wir bieten sowohl Teilin-
standsetzungen, wie zum Beispiel das Pla-
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nen des Zylinderkopfes, das Frisen der
Ventilsitzringe, das Schleifen der Ventile
und die Diisen- oder Einspritzpumpenin-
standsetzung, als auch komplette Motorin-
standsetzungen an, welche mit einem so
genannten Austauschaggregat gleichzuset-
zen ist. Was wir ebenfalls anbieten, ist das
Schleifen von Kurbelwellen und das Auf-
bohren von Zylindern.

AGRARTECHNIK: Welche Bauteile sind an
einem Off-Highway-Motor am anfilligsten
und welche Komponenten miissen am hiu-
figsten gepriift beziehungsweise erneuert
werden?

Stefan Streit: Die Bauteile eines Motors
sind meist gar nicht der Grund fiir die
Motorschdden, sondern eher defekte
Kiihlsysteme. Zum Beispiel bei Land- und
Baumaschinen-Kiithlern mit extremen
Staubeinlagerungen oder defekten Schliu-
chen, ein defektes Thermostat und so wei-
ter, die dann eine Kettenreaktion auslosen.
Ein kleines Problem am Anfang bewirkt
dann, dass der Motor iiberhitzt, daraus fol-
gend die Kopfdichtung durchbrennt und
schliefilich sogar Kolbenfresser entstehen
konnen. Zudem sind Lagerschiden eine
hdufige Ausfallursache von Bau- und
Landmaschinen. Entweder war der
Olstand im Motor zu niedrig, die Olpum-
pe defekt oder es gab nicht gentigend Ol in
der Wanne, so zum Beispiel bei einer
extremen Schrigfahrt am Hang mit einem
vielleicht von vornherein zu niedrigem
Olstand. Eine dritte Ausfallursache ist dem
Einspritzsystem geschuldet, denn dies
wird immer empfindlicher. Hier ist eine
extreme Sauberkeit — sowohl vom Kunden
in der taglichen Nutzung der Maschine
also auch vom Instandsetzer bei der War-
tung - notwendig. Diese betrifft sowohl
die Filtertechnik als auch den Kraftstoff.

Blick in die Werkstatt der Firma Streit: Das 15 Mitarbeiter zahlende Unternehmen hat sich unter

AGRARTECHNIK: Von welchen Herstellern
sind Sie als zertifizierter Servicebetrieb
anerkannt?

Stefan Streit: Wir sind zertifiziert von
Perkins, Yanmar, Kohler, Lombardini, FPT
und Hatz. Unterstiitzung erfahren wir aber
auch von Deutz. Grundétzlich reparieren
wir aber die Motoren aller Hersteller.

AGRARTECHNIK: Sich bei allen Motoren
der diversen Hersteller auszukennen,
bedarf einer hohen Kompetenz. Wie erlan-
gen Thre Mitarbeiter diese?

Stefan Streit: Wir erhalten von all unseren
Partnern Schulungen. Zudem besuchen
wir Fortbildungen zu speziellen Themen
wie beispielsweise zu Einspritzsystemen
von Bosch und Lucas.

AGRARTECHNIK: Gibt es fiir den Bereich
Motor-Diagnose auch schon komplexe
Multimarkendiagnose-Systeme?

Stefan Streit: Es gibt Software-Pro-
gramme zur Diagnose fiir die verschie-
denen Marken. Jedoch gibt es bisher leider
kein einheitliches Diagnoseprogramm.
Wir arbeiten aktuell mit Testern von Bosch
und Texar sowie teilweise mit Original-
Diagnosesystemen. Ein ganz wichtiges
Tool unabhdngig von diesem Verfahren ist
das sogenannte ,Endoskopier-Verfahren)
mit dem wir sehr schnell erste Diagnosen
stellen konnen.

AGRARTECHNIK: Was hat es denn mit dem
gerade angesprochenen Verfahren auf sich?
Stefan Streit: Mit einem endoskopischen
Lichtleiter konnen wir einen Motor {iber
die Ziindkerzen- oder Diisenéffnung aus-
leuchten. Das ist ein sehr wichtiges Hilfs-
mittel bei der Diagnose von Motorscha-
den, ohne den Motor aufwendig und
kostenintensiv zerlegen zu miissen. In der

anderem auf das Instandsetzen von Motoren in der Land- und Baumaschinentechnik spezialisiert.
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* Bei komplexen Motorinstandhaltungs-
arbeiten bieten spezialisierte Unter-
nehmen mit ihrem Fachwissen ein
breites Dienstleistungsangebot.

* Die Aggregate werden mittels Endo-
skopierverfahren und elektronischen
Methoden gepriift und Schaden somit
lokalisiert.

e Drei bis sechs Werktage dauert durch-
schnittlich eine Instandsetzung.
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Medizin wiirde man sagen ,minimalinva-
sivi Wir nutzen diese Methode héufig im
Auflendienst, um Kolbenschdden, einen
Wassereinbruch tiber der Biichse oder der
Kopfdichtung oder auch defekte Ventile
nachzuweisen. So sparen wir dem Kunden
wertvolle Zeit. Es gibt grofle technische
Unterschiede bei den Endoskopen. Wir
verwenden daher ein Endoskop aus der
Medizintechnik mit einer sehr guten
Lichtleistung und auf diese Weise erhalten
wir ein klares Bild vom Innenleben des
Motors.

AGRARTECHNIK: Inwieweit arbeiten Sie
mit den Land- und Baumaschinenfach-
héndlern zusammen und welche Vorteile
haben diese durch eine Kooperation mit
Thnen?

Stefan Streit: Wir pflegen mit einem Gros
unserer Kunden seit vielen Jahren eine
enge Zusammenarbeit. Bei allem ist Trans-
parenz wesentlich fiir eine fruchtbare
Zusammenarbeit. Das heifdt, unsere Kun-
den wollen unsere Kostenvoranschlige
und Leistungen nachvollziehen konnen.
Wir sind zwar nicht immer die preiswer-
testen Anbieter im Zeitalter von Lockange-
boten iiber das Internet, aber wir bieten
nachhaltige Losungen, also jene, die eine
Funktionstiichtigkeit iiber einen lingeren
Zeitraum sicherstellen. So selbstbewusst
sind wir. Wir arbeiten fiir klassische Werk-
stitten, die unser Wissen bendtigen, aber
auch fir Landwirte, Forstunternehmer
und die Industrie.

AGRARTECHNIK: Wie lange dauert in der
Regel die Wartung und die Instandsetzung
eines Aggregates? Gibt es Vorarbeiten, wel-
che eine Landmaschinenwerkstatt erbrin-
gen muss?

Stefan Streit: Eine komplette Motorenin-
standsetzung dauert in der Regel drei bis
sechs Werktage, wenn alle Ersatzteile ver-
figbar sind und vorliegen. Den Motoraus-
bau fithrt meist der Landmaschinenbe-
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trieb bereits durch. Grundsitzlich
entscheidet die Werkstatt, wie der Motor
angeliefert wird. Empfehlenswert ist es
jedoch, wenn der Motor in seiner Gesamt-
heit so angeliefert wird, dass ein Probelauf
nach den Instandsetzungsarbeiten mog-
lich ist. Nach der Anlieferung folgt die
Analyse des Motors und die Angebotser-
stellung. Nach Freigabe durch den Auf-
traggeber folgt die Bearbeitung der not-
wendigen Motorenteile, also beispielsweise
die Nachbearbeitung des Motorblocks, das
Honen der Zylinder, die Bearbeitung der
Zylinderképfe, die Instandsetzung und das
Feinwuchten der Kurbelwelle et cetera. Die
Ersatzteilbeschaffung lduft iiber Nacht.
Dies funktioniert bei 90 Prozent der Fille.
Die Montage erfolgt nach den Vorgaben,
welche die Motorenhersteller festgelegt
haben. Nach der Montage folgt immer ein
Priflauf, denn erst wenn dieser erfolgreich
ist, erhdlt der Motor das RAL-Giitezeichen.

AGRARTECHNIK: Sie haben bereits
erwahnt, dass Sie auch einen mobilen Ser-
vice anbieten, indem Thre Mitarbeiter zu
den Landmaschinenwerkstitten kommen.
Stefan Streit: Neben der Instandsetzung
in der Werkstatt kommen wir mit unseren
Auf3endienstmonteuren auch zu den
Landmaschinenwerkstitten vor Ort. Hier
unterstiitzen wir beim Aus- und Einbau
des Motors, setzen Kraftstoffsysteme
instand, reparieren Zylinderképfe oder
wechseln Turbolader.

AGRARTECHNIK: Herr Streit, in Zeiten der
Diskussion {iber alternative Antriebsarten

'

Zum Angebotsspektrum gehdéren die Nachbearbeitung des Motorblocks, das Honen der Zylinder,
die Bearbeitung der Zylinderképfe, die Instandsetzung der Kurbelwelle und vieles mehr.

und deren schrittweiser Einfithrung wie
der Elektromobilitit und der Wasserstoff-
technologie, kann es kiinftig sinnvoll sein,
sich mit diesen neuen Technologien aus-
einanderzusetzen. Welche Risiken oder
Chancen sehen Sie dabei fiir Thr Geschift-
feld und inwieweit werden Sie sich damit
beschiftigen miissen? Mal weit gedacht,
was wiirde das Aus fiir Verbrenner fiir [hre
Branche bedeuten?

Stefan Streit: Ein Aus fiir den Verbrenner
wiirde fiir uns definitiv einen deutlichen
Einschnitt bedeuten. Wir hoffen, dass in
der Landwirtschaft und in der Baubranche

noch lange Zeit auf den Verbrennungsmo-
tor gesetzt wird. Auch der Wasserstoffmo-
tor kann eventuell noch eine Chance fiir
das Geschiftsfeld der Instandsetzung sein.
Die Instandsetzung von Blockheizkraft-
werken ist zudem ein Arbeitsfeld, das auch
in Zukunft Bestand haben wird. Aber
unsere Kunden erkennen auch, dass die
neue Verbrenner-Motortechnik viele
Chancen bietet. Sie wissen, was sie am Ver-
brennungsmotor haben. Vielleicht steckt
die Zukunft in einer Kraftstoffalternative,
die uns von der Ol- und CO,-Problematik
befreit. lukas.arnold@dliv.de
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Individuell. Produkt, Beratung und Servic
abgestimmt auf lhre Anwendung.

www.bu-perkins.de
Perkins Distributor verantwortlich fiir den Vertrieb und den After-Sales-
Service von Perkins Diesel- und Gasmotoren. ‘

BU PowerSystems ///,

Zukunftsweisend. Motorentechnologie
von Perkins und BU Power Systems.

BU Power Systems ist als weltweit groBter

& Perkins:

HE HEART OF EVERY GREAT MACHINE
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